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Первоочередной задачей средней общеобразовательной школы н а 
современном этапе, как указы вается в материалах ХХ1У съ езд а  КПСС, 
является повышение уровня общего, политехнического и трудового 
обучения и приведение его в соответстви е с современными требования­
ми развития науки и техники» В свете этих указаний вытекают задачи , 

с т п ц и е  перед высшей школой, которая должна подготавливать образо­
ванных, всесторонне развитых учителей д л я  оредней школы»

Расцвет советской науки и техники и широкое внедрение её дости­

жений в производство требует от учителей средней шкоды подготовки 
зсеоторонне образованной и высококвалифицированной молодежи для 
работы в наррдном хозяй стве .

Одним иа важных звеньев народного х о зяй ства  яв л яется  автомобиль­
ный транспорт, который находит вое более широкое применение в  
экономике и обороне страны,

В Директивах ЮС1У съ езда КПСС по пятилетнему плану р азв и ти я  
народного хозяйства ССОР на 1971 -  1675 г г .  у казы вается , что 
>»значительнос развитие автомобильного транспорта потребует подго­

товки большого числа квалифицированных водителей"-*-, учитывая- эти 
указания, первостепенное значение приобретает повышение качео тва  обу 
чения автодалу й оредней общ еобразовательной ш кале, так  к а к  уив 
теперь обучение автоделу п риобретает масоовый х ар ак тер ,

Заместитель председателя С овета Мнниотрсяв ССОР т .  Мазуров К ,Т ., 
выступая на шестой сессии В ерховного С овета COOP отметил, что  
:гПочти в т р е х  тысячах школ введено сей ч ас  обучение автод елу  и з  

около шеоти тысячах школ -  изучение тракторов и других сел ь ск о х о зяй - 
отвенних машин, намечена программа введен и я так о го  обучения еще в 
15 тысячах шксл"^»
I  .Директивы ХХ1У оъозда КПСС пятилетнему плану р азв и ти я  народного  

хозяй ства СССР на 1971-1975 г г .^ М ., ’'Политиздат**, 1971, о т р ,4 3 .  
"'М азуров К.Т, Речь на шеотой сессии В ерховного С овета СССР.

Г азе т а  "П равда'1 от 18 июля 1973 г о д а .



Оледовательно, уде теперь обучение автоделу в школе додано быть 

поставлено ка научную оонову о тем, чтобы из школы выходили техни­

чески грамотные лица, умеющие управлять современной автотракторной 

техникой. Этого можно достичь только в тем олучае, когда для школ 

будут подготовлены соответствующие педагогичеокие кадры, хорошо 
знающие этот предает и умеющие использовать поадедние достижения 
В педагогике и автотракторной технике.

Коммунистическая г. грткя и Ооветокое правительство воегда проявля­
ли и проявляют постоянную заботу о подготовке педагогических 
кадров для общеобразовательной школы, о воспитании подраоФалщего 
поколения з духе коммунизма и любви к Родина.

Высшим проявлением забо.л  Коммунйотичебкой Партии и Ооветокого 
правительства о народном образовании явилось принятие шестой оеооией 
Верховного Совета СССР/Закона об "Основах законодательства Ооюаа 

ССОР и союзных республик о народном образовании", в котором .от*ла- 
чаетоя, что "Целью Народного образования а ОООР является подготовка 
высокообразованных, воеотсронне развитых активных строителей ком­

мунистического общества, воопитайиых на идеях марксизмй-леннййама, 
в духе уважения к советским законам и социалистическому правопоряд­
ку, коммунистического отношения к труду, .физически эдорогих, 
споосбкых успешно трудиться в различных Областях хозяйственного и 
социально-культурного строительстве* активно участвовать в общест­
венной я государственной деятельности, готовых беззаветно защищать 

'  аониалйоткческуп Родину, хранить И умножать её Материальные и 

духовйне богатства, беречь и охранять природу"-1,

Пообая роль в развитии народного образования принадлежит педаго­

гическим работникам, деятельность которых основывается на высоком 
сознании профессиональной и общественной ответственности за качест­
венное обучение и коммунистическое воспитание молодого поколения,

|7  Основы законодательства Союза ССР"и.союзных республик о народц0м

образовании. Газета "Правда" от Д ч-хы Гр7Г) года.



Придавая большое значение трудовому воспитанию щхсяыгакоз,
Совет Министров Украинской СС? постановлением „>;■ Х4? от л7 -авраля 

1969 года “Об обучении учащихсд старших классов срсдтгх общ еобразо—. 

вательних школ автоделу" предусматривает изучение автодела учади—
Ч

мися девятых и десятых классов средних общеобразовательных, школ 

по программам водителд-профсссионала или водителя-любителя, утвер­

жденным Министерства/ Просвещения СССР и согласованным с Милмотор— 

ством Вну1ренних дел СССР.
С этой целью школам вселяю тся учебные автомобили, агрегаты* 

приборы и другое учебно-наглядное оборудование, рационального 

его использования о наибольшей отдачей для народного хозяйства  

сколам нужны учителя автодела, которые смогли бы организовать  

эффективную подготовку водителей автомобилей в средней общеобразо­

вательной школе.

“Успешное решение ответственных задач , стоящих ныне перед всеми 

звеньями сиотемы народного образования страны, отмечает К, ТйЛазуро^ 

завиоит прежде всего  от педагога, его  идейной убежденности,

профессионального мастерства и обшей, культуры"
? ' *

Следует учитывать, что обучение автоделу должно быть построено 

таким образом, чтобы учащиеся получали достаточное количество 
знаний, умений, нийыков по безопасным приемам'“управления автомоби­
лем. д о  настоящего времени изучению вопросов безопасности движения 

еще не уделялось достаточного внимания, тогда как они становятся  

все более актуальными и требуют внимания исследователей.
Зти вопросы должны хорошо знать учителя автодела средшос общеобраз­

овательных школ с тем, чтобы учитывать их при по-гоговке водите-- 

лей из числа учащихся школ.
* д> ’ I.

I .  лазуров i(,T* Речь на шестой сессии Верховного Совета ССОР*

Газета Правда" от Jto июля 1973 года.



Аналва дорожно-транспортных происшествий показывает, что в 

семидесяти случаях из ста происшествия совершаются по вине водите­
лей транспортных средств. В то не время исследования показываю:', 

что й оистеме обучения автоделу имеются упущения и недостатки,

которые отрицательно сказываются на безопасности двике"ия авто­
мобилей.

В условиях непрерывного технического npoipecoa обучение автоделу 

не может быть ограничено программой техминимума, а должно включать 
в себя элементы инженерно-технической ж психолого-педагогической 

подготовки, которые опираются на ряд принципов советской педагогики 

Среди них такие, как научность знаний, связь теории с практикой, 

обучения с трудом, с практикой коммунистического строительства, 
сознательность и активность учащихся в обучения и др.

Специфичный в обучении автоделу является то, что приобретенные 

знания должны всегда содержаться на заданном уровне, для чего в 

этой оиотече обучения необходимы и устройства, позволяющие студен­

там и учащимся средних общеобразовательных школ систематически и 
объективно контролировать наличие необходимой Информаций и навыков*

Экспериментальным путем установлено, что изучение автодела в 

средней общеобразовательной школе содействует более сознательному 
усвоению еотеотвенно-математичеоких наук, помогает учащимся приме­
нять полученные в шкале знания и навыки на практике, развивает 

мышление, Творчеокую инициативу, способствует формированию политех- 
ничеокого кругозора.

При Изучении автодела в средней общеобразовательной школе ведущая 

роль принадлежит учителю, его умению Применять элементы нового, 

передового в педагогической практике, и, в частности, программиро­

ванное обучение о использованием технических средств.
ОшМ? производственного обучения в средних общеобразовательных 

школах показал* что проблемы трудового политехнического обучения
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в средней общеобразовательна школе исследованы недостаточно.

Академик М.Н.Скаткин прямо указывает, что "во многих школах 

занятия по трудовому обучения проводятся на низком методическом 

роь е . Одна.из причин этого -  слабая педагогическая подготовка 
' оеподавателей"*.

Исходя из глубоких, подлинно научных марксистских положений о 

качении трудового обучения и воспитания школьников,-.советская 

I !дагогическая наука и практика выполнили большую работу по улучше­
ние качества трудового обучения в школе. Однако, как показывает 

практика обучения и воспитания школьников, в трудовом обучении и, 

в частности, в обучении автоделу тлеется целый ряд вопросов, 
требующих всестороннего исследования.

За последние годы проблемам трудового обучения и воспитания

посвящены работы М.Н.Скаткина, С.М.Шабалова, А.Д.Бондаря, А.Г.Ка- 
лашникова* А.А.Шибанова, С.Г.Шаповаленко, А.И.Демина, А.Г.Дубова, 
Д.А.Тхоряевского* Д.А.Сметанина и др.

Положительное вдийние на развитие трудового обучения в Украинской

ССР оказали исследования А.Д.Бондаря, А»И.Демина, Ф.Л.Лесина, 
Е.А.Милеряна, М.И.Розенберга, Д.А.Сметанина, Д.А.Тхоржевскаго и др.

Вопросам подбора и подготовки кадров для автомобильного тран­
спорта много внимания уделяется в работах ЛЛ»Афанасьева, В.П.Бес- 
палько» В.Ф.Бабкова, А.И.Демиья, 'В,А.Милеряна и др.

Вопросам трудового и политехнического обучения уделяется значи- 
тельн з внимание в периодической литературе. Дидактические аспекхм 

трудового обучения по автоделу рассматриваются вскнигах, брошюрах, 

сборниках докладов научно-педагв.’ических конференций, в стаажях 

педагогических и технических журналов. .

Х.Скаткин М.Ы. Актуальные проблемы политехнического образования 

на современном этапе.. М, 1973.



Однако отдельные существенные проблемы политехнического обучения, 

особенно в обучении автоделу, разработаны еще недостаточно.
Так, нуздаютоя в дальнейшем совершенствовании актуальные вопросы 

по основам содержания, форм и методов обучения автоделу в средней 

общеобразовательной школе и педагогических институтах о примене­
нием элементов программирования и технических оредств обучения.

Исследования, проведенные 3 *П,Беспалько, А.И.Демииым, А ,0,3ай- 

цевоким хотя и посвящены проблемам обучения автотракторному делу, 

однако они не исследовали влияния элементов программирования и 
технических средств обучения на совершенствование обучения 

автоделу в педагогических институтах при подготовке учителей 

трудового обучения, В таких исследованиях нуждаются педагогические 

институты, где подготовке учителей трудового обучения в последние 
годы уделяется значительное внимание.

Проблема подготовки учащихоя к сознательному изучению современ­

ной автотракторной техники и раскрытия условий, поойльных форм И 

методов этой подготовки в процеоое трудового обучения и роль 
учителя в раокрытии этой проблемы, еще не нашла надлежащего отра­
жения в научно-педагогических исследованиях,

Так, не установлены характер и специфика изучения автодела 
отудентами педагогических институтов и учащимися средних общеобра­
зовательных .школ, не иооледовано влияние элементов Програширояай- 
ного и проблемного обучения на совершенствование обучения автоделу

с использованием контрольно-обучающих машин й других технических
• с . ‘ 

средств. Не определено количество информации, воспринимаемое
учащимися при обучении о помощью машин, не установлено время 

производительной работы на обучающих машинах в оочетаний о психо­

физиологи ч е с raw,и возможностями человека. Недостаточно исследованы 
вопросы подбора учебно-наглядных пособий для обучения автоделу 

и Их расстановка в учебнсм классе и др.



Учитывая актуальность проблемы повышения качества трудового 

обучения учащихся средних общеобразовательных школ и роль подготов­
ки учителей трудового обучения по автоделу на эффективное воздей­
ствие этого обучения, мы выбрали для исследования важнейшие сторо­

ны именно этой проблемы.

Вопросы обучения автоделу и тракторному делу рассмотрены в 
работах В,П.Беспалько, А.К.Демина, А.О.Зайцевокого и др.

Поэтому в настоящей работе мы сосредоточили главное внимание на 
последовании дидактических аспектов этой проблемы.

Исследованиями отавилиоь такие задачи:
I .  Ознакомиться о ранее существовавшей и ныне применяемой оиотамой 

подготовки учителей в педагогичеоких инотктутах; 

г, Провести сравнительный анализ содержания* форм и методов обуче­

ния автоделу в нашей отранэ и аа рубежом о учетом его физиологичен- 

оких и дидакт^чеоких аспектов и в овязи о этим определить задачи • 
подготовки учителей трудового обучения по автоделу|

3 . Изучить последовательность и порядок отбора учебного материала 

для программирования и определить оптимальное его размещение в 
контрольно-обучающих машинах!
4» Установить уровень вффективнооти обучения и использования 

контрольно-обучающих машин в учебном процессе?
5* Осуществить учет утомляемости' студентов при обучении на машинах 
в сравнений о обычными опоообами обучения и определить активизирую­
щую роль технических орвдотв в обучений}

6. Разработать оптимальный способ обучения автоделу о применением
о

технических средств. 0

В процессе выполнения указанных задач автор Пользовался следую­

щими методами исследования:
-  изучение трудов классиков мярксизма-ленингэма по вопросам обуче­

ния и воспитания;
-  изучение руководящих материалов партии и правительства о шкоде,
а также руководящих документов Министерства просвещения СССР и УССР
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-  изучение трудов классиков педагогики и иоторико-педвгогической 

литературы;
-  исследование содержания трудового обучения путем анализа учебных 

программ обуче: да автоделу<
-  изучение периодической педагогической и тех,шческой литературы 

дореволюционного и послереволюционного периода, освещающей вопросы

} обучения автоделу;

-  наблюдение уроков, практических занятий трудового обучении по 
автоделу, анекласоных работ и обобщение лучшего опита учителей;
-  изучение учебной документации! классных журналов, тетрадей уча­

щихся, дневников наблюдений;
-  изучение архивных материалов Министерства просвещения Украинской 
ССР, отчетов областных отделов народного образования;

-  разработка и экспирлмониагнал проверка системы практических
работ и методов их выполнения в различных вицах трудового обучения 
с целью проверки эффективности разработанной нами системы и её 
педагогического обоснования; с

-  периодически велись анкетные групповые опросы и постоянное 
персонал!,ное интервьюирование студентов и школьников;

-  постелило осуществлялся педагогический эксперимент, которым охва­
тывались два парачлельные группы студентов I I  и 1У курсов /будущих 

учителей трудового обучения/ и учащихся средних общеобразовательных 
школ, одна из которых была экспериментальной, другая -  контрольной;

-  анализировались и подвергались математической обработке отчетные 

данные и результаты проведенных экспериментов;

-  анализ и обобщение опыта работы диссертанта в средних школах 

& 4Л, P I .  P f i .  Р 7 . 15Я Г,Киева и педагогическом институте.

Нами также оказывалась методическая помощь в организации и совер­
шенствовании учебного процесоа в шкалах Бориспольского, Броварского,

Васильковского, Кагарлицкого и Сквирского районов Киевской области, 

там же проводились педагогические эксперименты',



-хт-
Для проведения экспериментальных работ бича разработана специаль­

ная программа информационной матине А0У-5П и контрольно-обучаящим 

машинам типа "Лаоточка" и "КИСИ-5". установленным в учебно,'! 
лаб'-оатории Киевского государственного педагогичеокого института 

им, А.М, Горького,
На информационной машине устройство автомобиля и правила движения 

запрограммированы в виде вопросов и правильных ответов к ним о 

изображением охем, рисунков и т .п ,
На контрольно-обучающих машинах те же предметы запрограммированы 

в виде доз в ооответатвйи о разделами и программой информационной 

машины, В каждой дозе задаётся вопрос и приводится несколько 

ответов на него, из которых один правильный, точный. Остальные -  

неточные, неполные, приближенные»

Квелый студент И школьник, изучив ооответотвующяй раздел на 
информационной машине, переходит на контрольно-обучающие машины, 

которые настраиваются карелим контроля й проверяет овои знания» 

Таким образ ом I информационная машина нами попользована как 

обучающая» что S сочетании о кектрольно-обуч&юшими машинами позво­
лило проводить изучение автодела программированным опоообом» 

Результаты исследований представлены в диссертационной работе, 

которая обстоит ив введения^ трех .гнав, заключения й библиографий.

ВО введении ИЗ основаны выбор Темы, задачи и методы исследования» 

дай краткий анализ литературных Источников по исследуемой проблеме* 

раскрыто место автомобильных понятий и умений в системе подитехни- 

ческоЛ  обучения, обоснована необходимость и целесообразностьо
более активного изучения элементов беэопаоного управления автомоби­

лем, приводится литературный обзор обучения автоделу,

----- В первой главе "ОБУЧШИЕ АВТОДЕЛУ -  КАК Ш&АГЯИЧЕВЮМ ЦРОБДЖА*
дан анализ обучения автоделу*в России со времени появления первых 

автомобилей для служебного пользования, в частности, установлено,



что первый автомобиль в России для служебного пользования был 

приобретен в 1895 году министерством путей сообщения и предназна­

чался он для технических служб. 3 последующие годы страна продол­

жала закупать автомобили за границей, не с>7/ев организовать 

производство своих машин.
• Последованиями установлено, что обучение автоделу и подготовка 

водителей для первых автомобилей проводилась непосредственно на 

зав од ах-из гот овит елях, где будущие водители и другие автомобильные 
специалисты сначала работали слесарями по сборке автомобилей, а 
затем становились механиками, еле сард/и, водителя?/!!.

3 19^3 г . был организован С-Петербургский, а в 1904 г. Киевский 
клуб автомобилистов, где мешю было получить ьпзалирицированную 
консультацию по устройству автомобиля или мотоцикла, научиться 
управлять ими под руководством опытного инструктора, т .к . в уставе 

Киевского клуба автомобилистов було записано, что "клубу разрешает­
ся иметь учителей для обучения езде на автомобилях и моторных 

самокатах"^, это первый документ, в кот орех/ упоминается об учите­

лях автодела» Однако царская Россия так и не смогла организовать 
подготовку учителей аптодала в высших учебных заведениях. Поэтому 
учителями автодела чаще всего работали любители.

В период гражданской войны и иностранной интервенции оборудование 
Тех мадочиолекньос автомобильных шкод и клубов России было разбито 
и разграблено белогвардейцами. ,Молода;! Советская республика в 

наследство от старой России получила только классность водителей, 
которая сохранилась и по настоящее время, но только для водителей- 

профзссионалоЕ.

Далее б главе раскраивается последовательность обучения автоделу 

в период становления молодой Советской республшш, показана 
сущность указали:- Pi,И,Денина по становлению автомобильного 

I» Устав Киевского клуба автомобилистов. К., 1904, стр.5.



транспорта в СССР и обучение автоделу в таких документах, как 

декрет Совета Народных Комиссаров "Об автодвижешш по городу Москве 
и её окрестностям /правила/"» декрет о создании Центрального Управ­

ления .'Лестного транспорта /ЦУМт/ и д р ,, подписанных В.И.Лениным.

Последовательно показано обучение автоделу в предвоенные и 

послевоенные годы, а также обучение автоделу на базе производствен­
ного обучения в средней общеобразоватальной шкале и подготовка 

учителей автодела в педагогических институтах.

Показан опыт обучения азтоделу за рубежом и дан ему объективный 
анализ, откуда следует, что в мире еще не выработаны единые требо­

вания к этому важному вопросу. В то же время в таких требованиях 

нуждается каждая развитая страна. D ноябре 1968 года в Веке 
состоялаоь международная конференция по дорожному движений, где 
был принят ряд важных документов по.дорожному движению, ореди них 
международное удостоверение водителя автомобиля» но не выработаны 
единые требования к их подбору и подготовке.

для учащихся средних общеобразовательных школ изучение автодела 
представляет собой совокупность понятий и умений» необходимых 
для Творческого мышления. Процеоо образования понятий -  это 
необходимый» исторически обусловленный процесс, и понятия форми­

руются людьми как отражение объективно существующих общих связей 
не одной только оилой утла, обрабатывающего чувственный опыт, но 
и с помощью практики. Она- не только характеризует истинность 

того или иного обобщения, но и само это обобщение формируется 

в ходелактивного воздействия человека на природу.
В процессе формирования автомобильных понятий аыде'ляготся- две

вСТОрОНЫ!
во-первых, студенты и учащиеся орудиях общеобразовательных школ 
усваивают автомобильные понятия и решают задачи в ходе трудового

обучения. При зтал понятия обогащаются по содержанию, расширяются



:
по объему к соответственно влияют па формирование автомобильных 

умений;
во-вторых, учащиеся самостоятельно применяют автомобильные понятия 

элементы правил дородного движения в биту, в сисгег/.е внеклассных 
и внешкольных занятии,

Классики марксизма-ленинизма учат, что роединение обучения с 

производительным трудил -  это действенное средство в решении 
задач по устранению существенных- различий между умственным и 
физическим трудом*

Подготовить учащихся к жизни -  значит обеспечить им па-итехни- 
ческсе обучение, а по возможности, и рабочую квалифихашво, и 
таким путем привить им любовь к труду в условиях современного 

о оциалис тине с кого производства*

Зо второй главе "Ж.\/йСДН|Х1лИЗ ЛСПЗК'Ш СGBJPultiHCТВСШД1л СОДпР- 
лАНИл, ФОРЙ И МЗТОДОЗ ОБУЧЙНИл УчИТДТИ̂  IVУДА -  ПРтПОдАВЛ'ШШ

. Q
АВТОДЗ/ТА НА CC3Pd/13HiiCtvi ЭТАП В" дается сравнительный анализ 

содержания, форм и методов обучения автоделу в современных усло­

виях как в нашей стране, так и за рубежом.

На учителя автодела в средней общеобразовательной шкале возла­

гается большая и ответственная работа -  подготовка квалифицирован­

ных рабочих для автомобильного транспорта, таких как: водитель, 

олесарь-ремонтник, слесарь-электрик, карбюраторщик, баллонщик и др 
Каждый из них па производстве будет выполнять свои обязанности 

и должен получить в процессе обучения в школе прочные знания, 

умения, навыки,

3 процессе их производственной деятельности к каждому из них 

предъявляются свои специфические требования. Так, если слесарь



ремонтник подготавливает автомобиль к выезду, то водитель кепобрёй^ 
отвенно управляет им на улицах и дорогах, перевозя народнойозяй= 
отвенные грузы и паооажкроа,
Общеизвеотно, что автомобиль отнооитоя к транспортным оредотвам 
повышенной оцаонооти, Поэтому на учителя автодела возлагается не 
только педагогичеокая, но и моральная ответственность за оэоих 
учеников в случае совершения ими аварий и наездов». Отсюда выте­
кают овои опецифичеокие требования при подготовке учителей трудо­
вого обучения по автоделу» Главным признаком педагогической квали­
фикации учителя автодела в наотоящее время отановитоя не только 
знание Своего предмета, но й умение научить» вызвать интерес к 
внаниэ» сформировать определенные черты личности и характера 
будущего работника автомобильного транспорта*

Характер и сюновные черты самого будущего учителя автодела 
формируются в отенах высшего учебного заведения» Он должен быть 
подготовлен так, чтобы самому уметь передавать школьникам накоплен' 
ный челозечеотвом опыт в веде знаний» умений. Самому осуществлять 
руководство их деятельностью по усвоению этого опыта»
Процеоо обучения ооущеотвдяетоя на Сонове усвоения аканий, формирО-' 
вания у школьников научного мировоззрения, определенных моральных 
качеств | черт характера» привычек и навыков ыоведения» а также на 
сонове развитая познавательных сил а способностей» Учитель автоде­
ла должен отроить овои уроки таким образом» чтобы школьники овла­
девали подлинно научными знаниями, чтобы в их памяти и сознании 
формвр̂ вайооь научное коммунистическое мировоззрение ц сочетании 
о кммуияотичеокой моралью» о

Чтобы проводить занятая по автоделу на высоком адейно-теоретичо- 
оком и практическом уровне, учиз*$ф необходимо хорошо знать физио­
логические возможности чадовека-всщителя, способы восприятия и воо  
произведения дорожной ситуации водителем при движений автомобиля.



G этой целью в главе затрагиваются изучением некоторые физиоло­

гические предпосылки и дидактические аспекты обучения автоделу.

В частности, с помощью математической модели доказывается, что 

при определенных психофизиологических состояниях водителя d 
создавшихся дорожных условиях невозможно предотвратить происшест­

вие.
Следовательно, перед высшей школой вЬтает важнейшая педагоги­

ческая проблема: как добиться того, чтобы студент /будущий учитель 

автодела/ уже в институте умел действовать как учитель?
Считаем, что этого можно достигнуть, если обучение осуществлять 

в условиях проблемных сигуаш т, широкого испальзовашш элементов 

программировавши учебного материала, применением технических 
средств в обучении.

Учитель, познавший элементы программированного обучения в инсти­

туте, будет с успехом и пользой для учащихся применять его в своей
педагогической деятельности, что принесет оальшие экономические

чи педагогические выгоды, т .к . позволит сократить расходы на обуче­

ние при повышении качества подготовки.

В этой связи прев алирующее значение приобретает способ обучения.
В главе предусматривался педагогический эксперимент с целью выяв­

ления наиболее перспективного способа обучения автоделу.
Студенты а учащиеся средних школ г. 'иена, где изучается автодело 
были разделены на экспериментальные и контрольные группы с ран шли 
количеством учащихся, Занятия проводились и лаборатории института. 

В эксперименте предусматривалось изучение автомобиля и правил 

движения опеддищими способами:
I . Традиционным. при которо»: преподаватель излагал учебный материал 

лекционным оя особом и учитывал текущую успеваемостьj



Проблемным, при котором перед учащимися экспериментальных групп

ставилась определенная проблема / например, при проезде пеоекоест— 
ков/. При проблемном способе обучение учащайся разрешалось поль­

зоваться иняюрмациоыюй машиной АСУ-50. После вводной лекции и 

объяснений правил пользования машиной учащиеся самостоятельно 
усваивали учебный материал;

3 .Программированным, при котором учащиеся экспериментальных групп 
изучали, предает в соответствии с разработанной программой на кон­

трольно-обучающих машинах типа "Ласточка" и" 1<ИСИ— 5"* где предметы 
запрограммированы в виде доз в соответствии с информационной 
машиной АСУ-50. Б каждой дозе ставится вопрос и на него приводится 

несколько ответов, из которых один правильный, точный* Остальные- 

неполные, неточные, приближенные. При необходимости в дозе приво­
дится схема, рисунок и т .п . Студентам и учащимся также разрешалось 
пользоваться информационной машиной, учебником, учебным пособием 

и т .п . Преподаватель отвечал на неясные вопросы.
Параллельно изучению теоретического материала студенты И учащие- 

с.ч школ водили учебный автомобиль по улицам города под руковод­

ством опытных инструкторов практического вождения.

Занятия в контрольных группах проводились традиционно способом. 
Проверки знаний учащихся и студентов проводилась во всех группах 
на контрольно-обучающих м,-шинах по специально разработанной прог­

рамме, насчитывающей окало 800 вопросов, что исключало субъектив­

ные! факторы проверяющего и ставило всех учащихся в равные условия. 
Б каждую машину устанавливалось по десять доз, за ответы на кото­

рые машина оценивала следующим образом: за 10 правильных ответов 
оценка "отлично", за У -  "хорошо", за В -  "удоипо-тлоритально", 
за 7 и менее -  "плохо". Полученн следующие результаты:



Традицяокный способ обучения:

п /п
г р у п п а

0 ц е н К и
отлично :хороио (удовлвтв » а1 -* ■■

1 э кспериу. витальная I - 6 10 8

2 э кспОрим ентальная 2 I 5 9 II

3 э испарим ентальная 3 - б 12 *7

4 контрольная I I 6 9 10
5 контрольная 2 - 5 13 7

6 контрольная 3 I б 9 В

Процент полонительнкх оценок определялся но формула l

р  ■= ./00% ,
П

где /7о -  количество оценок"отлично'*;
/7 х ** количество оценок "хорошо" #
П  у -  количество оценок "удовлетворительно"# 

/7 •* воего оценок»
Для экспериментальных груши 100 В 69»3}

для контрольных групп: хоо « вб,з*

Таким образом, различий меаду Группами по уоНовавмоотн Нрй 
традиционном способе обучения не выявлено»

Проблемный споооб обучения:

Л г р у п п а  
п/п

о ц е н к а
отлично: xbfoiao i удовлетв* яшохо

1 экспериментальная I
2 экспериментальная 2
3 экспериментальная 3
4 контрольная I
5 контрольная 26 контрольная з

2 6 10 62 12 9 4 -
— _____ _ 5_ _ - п е г 8
- '  7 Ю 9
1 6 .11
*"* й  • ■ ;  1 8



Процент пояснительных оценок:
для экспериментальных групп: .....  100 в 7 6 , 0

для контрольных гр ун т
К 75 ~

100 s  6 6 ,6Г».

Очевидно, что только поотановка проблемы еще Не монет принести 

значительного уопеха в уопеваемооти, хотя И вызывает интерес у 

отуденТов И учащихся»

Программированный способ обучения:

№, г р у п п а _____ 0 - - Д -  е н к __
в /о отлично: хорошо: уцовлетв»: плохо

I экспериментальная I 4 8 9 3
2 экспериментальная 2 6 10 7 3

3 экспериментальная 3 5 10 6 4

4 . контрольная I I 8 8 9

5 контрольная 2 I 4 10 Ю
6 контрольная 3 - 7 Ю 7

Процент положительных оценок: 

для экспериментальных групп:
„ ni5  + 28 
Рэ — г

+ 22 10СЬ 8 6 ,6 #

для контрольных Групп:
' 2 + 19 + 28 100 = 6 5 , 3 ,

pf  т е "

Таким образом» наибольшая успеваемость достигнута при програш и-

рованном способе обучения. Однако Г3,4$ оценок "плохо" указывают

на несовершенство и этого способа обучения*

- При дальнейшем • экспериментирований мы пришли к обобщенному ч
способу обучения, прй котором 20-30# учебного времени отводитоя 

чтению лекций, остальное время отводится На программированное 
обучение с постановкой проблемных задач на контрольно-обучающих 

машинах. *



Обучение о помощью контрольно-обучающих машин только в рваные 
контроля на принооит желаемых результатов поэтому нами введен 

ПОДГОТСВИШЬНЬЙ режим обучения» при котором студенты иди школьники 

работают на контрольно-обучающих машинах до получения оценки 

**отлично", при этом им разрещаетоя цольеоватьоя информационней 

машиной, учебником, конопектом и т*ц,

Пооле подготовительного режима следует а ш ю ч И Т Е Ш Ь Й  режим обуче­

ния, при котором они работают в режиме контроля и Полученная 

оценка являетоя эачетйой» При таком оцоеоба обучения достигнуты 

наиболее высокие результаты обучения!

л

г р у п п ап/ ц о Ц е н « а
_ отлична!.■Хопшд!.^довяатаойЬ1дплохо..

X экспериментальная X 14 в 2 ы
2 экспериментальная 2 18 б 8 г'
Э экспериментальная 8 Хб 9 г г •

4 контрольная X а в 10 в
8 контрольная 2 X б хо 9
в контрольная 3 X в хо 7

Процент положительных оценок! 
для экспериментальных груши v — Т

+ в ,— XG0 и 90»6$,

ДЛЯ КОНТРОЛЬНЫХ Груши ^ -- Л ОО й в8>0#„

Фаюш образом, «тот способ обучения рекомендуется для ш ф е ш  
ъ  учебный процеоо при обучении автоделу учащихся шкод в студенток 
институтов*

Дая уточнения предлагаемого способа обучения диссертант продол­
жая эксперименты оо студентами, в частности, было получено еще 

700 оценок при работе в режиме контроля до работы в  подготбвитель- 

нсу гежиме и 409 оценок после подготовительного режима обучения,



т .е .  e заключительна* режиме.

i,’цепки, полученные д о работы в подготовительном ро.т.ме обучения:

наименование .. ... о .ц  е н .я .к .. _
отлично: хорезо: удовлетворительно : плохо: всего

количество
оценок

73 171 153 375 ?:о

% 1С,3 аГ.О 39,3 .0*3,0

Оценки, полученные после работы в подготовительном рейс/: о:

Наименование
о ц е н к и

отлично: хорошо: удовлетворительно t плохо: воего
количество
оценок зЗ* 115 'U IS •109

% 57,7 38,1 Ю ,з 4 * J 100,0

Введение подготовительного режима обленил способствует более 
эффективному усвоению изучаемого материала. Так* еолк до работы 

в подготовительном режиме было получено 10,3'« оценок "отлично" и 
3 9 ,3 j "плохо", то после работы з подгогсз и тельном режиме получено 
57,7.'о оценок "отлично" и только 4,Сз. -  "плохо'** что еще раа подт­

верждает эффективность предлагаемого способа обучения»

Таким образом, знания студента, и его будущая педагогическая 
деятельность, находятся в прямой зависимости от принятой оиотемы 
обучения. В настоящее время дидактика становится Наукой о процесоах 
и содержании различных форм и методов обучения» Максимальной эсрфвк-» ; 

тивности можно достичь только в том случае* если к рационально 

отобранному содержанию применить наиболее адекватные методы, 
организационные средства и ;ормы ооучения» Достижение максимальной 

эффективности обучения и воспитания и составляет превращение вов- 

можности в действительность.



Внедрение предлагаемого споооба обучения р учобццй процесс 

позволит снизить количество часов на подготовку водителей автомо­
билей из числа учащихся средних обще образ оаательнкх шнол н 

значительно снизить количество часов На подготовку учителей трудо­

вого обучения в педагогических институтах при повышении качества 
подготовки.

Г ■'ограммироваяный опоооб обучения о помощью коитрольно-обучоющйх 
машин позволяет предъявлять информация в виде доз. Количество 

информации, содеркащаеоя в одной дозе шродолябтод из вырайонвА!

Где Нк -информация, содержащаяся в сообщении в битах»
Р.ч -вероятность появления обобщения.

Среднее количоотво информации, содержащееся в одной контрольна 

обучающей машина типа "Ласточка", НКИСИ~5" определяется По фбрмулб!

Следует помнить, что внедреНио программированного обучения в 
учебный ароцеоо может оказаться вффективШйА только тогда, когда 
оно дифференцированно сочетается с общей и окхий ого - п одаго.: нчв о ной 

теорией обучения принятой в нашей стране* а йе будет слепо олвдоватГ 
механистической баодогизаторекой Теории бихввлораоМИвокой аойхедо-- 
гии принятой в США за основу которой положен црйшш "атнмул-роад- 
пая" я не имеющей ничего общего о советской ойотемоЙ обучения*

В  третьей главе “ИС0ЛШ Ш ЛН Й 11ГШ И М Ш Ш н П Р О ГГ Ш Й Р О В А Ш я И 
Ш Й И Ч Ю Ш  ОРЭДСЯВ ОБУЧЕНИЯ НА ПСЙШИНЙВ КАЧНЙ1БЛ ПОДГОТОВКИ 
УЧИТГДЕЙ ТРУДА " излагал тол результаты педагогического ятю рймвата, 

где освещаются вшрооы обучения отудентоп автоделу на контрольно* 
обучающих машинах как составной части их обшейедагогичоской подго­

товки; режимы обучения и их влияние на успеваемость студентов и 

учащихся средних общробразояатальных школ;



Кривая распределения бремени ра*
POtbl НА КОНТРОЛЬНО- О БУЧА ИЗ ЩЕЙ 
МАШИНЕ а РЕЖИМЕ КОНТРЙЛЙ

Рис £



нкя; продо лжктельность непрерывной работы на контрольно-обучающих 

мадинах до появления усталости у студентов при обучении в указан­

'Лсследовааия проводились по специально разработанной программе 
для контрольно-обучаолих малин типа ''Ласточка" и "КИСМ-5".

Замеры времени работы проводились секундомером и ванооилиоь в 

учетные ведомости. Результаты замеров обрабатывались методами 
математической статистики в соответствии с требованиями РИЛ 44-63 

"Методика статистической обработки эмпирических данных'1 'издатель­

ства комитета стандартов, мер к измерительных приборов При Совете 
Министров СССР, М., 1963,

При обработке получены следующие данные;
Время работы на одной контрольно-обучающей машине при обучений й 

реаиме контроля, т ,е„ работа до получения первой ОДенШ 

а /  при изучении правил движения ** в эксперименте участвовали 74 
человека от которых получено 700 замеров рабочем вромейй. При 
данном количестве замеров математическое ожидание MX определится 
как ореднее время работы, т ,е 4 МХ«»Х

ных режимах, исходя из психофизиологических возможностей человека,

i - i

ot - СЮг =  es,e и, з?



Эмпирическое срвднеквадратическое отклонение:

= 4 4
По подученным данным построен график /  рис Л  / ,  из которого 

видн^, что полученная кривая соответствует кривой нормального 

распределения!
б/при изучении устройства автомобиля /с  целью получения б олев ..

■

достоверных данных о времени обучения замеры рабочего.времени 

проводились раздельно для студентов и школьников/.

Время работы студентов:
в эксперименте участвовали .4? человека, от которых получено 326 

замеров рабочего времени, которое обрабатывалось по указанной 

выше методике, в результате обработки получено:

X = 6 ,0  минут* ^ Л-  3 ,1  ; С '= 1 ,7 .
Время работы учащихся средних общеобразовательных школ: 

в работе участвовали 63 учащихся девятых и десятых классов, от 

которых получено 340 замеров рабочего времени* При обработке 

которог?,по выше указанной методике, получено:
X = 8 ,0  минут* ^ = 1 2 , 8 *  ^ 3 , 6 .

Среднее время работы на контрольно-обучающих машинах при обучении 

в подготовительном режиме, подсчитанное по указанной методике 
составило X = 14 минут. ч '

Таким же путем подсчитывалось время работы в заключительном 

режиме, при котором в эксперименте участвовали 41 человек, получе­

но 409 замеров рабочего времени. Среднее время работа X = 2 мин* 
Наш опыт работы в эксперименте с контрольно-обучающими машинами 

показывает, что успех программна .-о обучения зависит от

умелого составления программы, ка^ она отражает учебный материал, 
как подобраны неточные, неполные, приближенные ответы. Как подоб- 

раны дозы в каждую машину. Опыт показывает, что в машину необходимо 

устанавливать дозы с более трудными ответами, чередуя их с дозами



/
I ■

содержащими менее трудные ответы. Установка доз только с трудными 

ответами не стимулирует работу учащихся. После нескольких попыток 

получить положительную оценку, они отказываются от дальнейшей 
работы на машине, ссылаясь на усталость, недостаточную подготовлен­

ность и т .п .

Время работы /  Т /  на одной контрольно-обучающей машине склады­

вается из времени непосредственной работы на машине /  Т̂ /, времени 
смены машины /Т с/ ,  времени уяснения некоторых вопросов на которые 

уже дан ответ /Т у /, времени консультаций преподавателя /Т к /, 
времени ожидания свободной машины /Т 0д /.

Время работы на машине /\/ сю1адывается из времени чтения 

вопросов и ответов на них /т^чт / ,  времени обдумывания и выбора 
правильного ответа / i f  q<j/ ,  времени, нажатия соответствующей клавиши 
машины / £ н/ .  времени вызова оценки /* -в /«
Следовательно: Tjj = iftjT + ^об + + -̂в*

По нашим исследованиям Т  ̂ = 7 -  8 минут при работе в режиме кон­
троля, 14 -  16 минут при работе в подготовительном режиме, 2 -3  

минуты при работе в заключительном режиме.
Время смены машины /Т с / складывается из времени перехода от 

машины к матине / / п/ ,  времени посадки на рабочее мес*о / £ р / ,  
времени настройки машины в рабочее положение / i f  наст/. 
Следовательно: То = £ п + £р + £ Наст*
По нашим исследованиям Тс = 15 -  30 оек.

Время уяснения /обдумывания/ некоторых неясных вопросов /Ту/ по 
нашим наблюдениям составляет 25 -  40 сек.

Время консультаций преподавателя /Т к /, т . е .  объяснение непонятных

вопрооов, рисунков, схем и т .п . находится в пределах 30 -  60 сек. 
и зависит от четкости изображения рисунков, схем и т .п .

Время ожидания свободной машины /Тож/ принимается:-#- том олу-.— » 
если в лаборатории ппт т>'VTvi-pp.ntM-vr, ! I’novrri воу1,гтм



Б среднем То*= I мин.

Общее время работы на машине*, Т = Тм+ Тс + ту + Тк + Тож.
По нашим исследованиям общее время работы на контрольно-обучающей 

машине типа "Ласточка", "КИСИ-5” и им подобных с выборочным ответом 

рекомендуется в следующих пределах:
при обучении в режиме контроля -  Тк = 8 -  Ц  минут;
при обучении в подготовительном режиме -  Тп =18 -  18 минут;

при обучении в заключительном режиме -  Т3 = 3 -  5 минут.
Время, необходимое для ознакомления с правилами пользования маши­
ной составляет 8 -  Ю минут.

При исследовании количества информации, воспринимаемой студентами 
л учащимися школ во время обучения на контрольно-обучающих машинах 

до появления усталости, воем им, принимавшим участие в данном иссле­
довании, указывалось, что в случае появления усталости, недомогания, 
головокружения и т.п . они должны об этом сразу же сообщать препода­
вателю. Признаками появления усталости считалось ошибочное нажатие 

клавиши машины, появление частых возвратов машины в исходное поло­

жение , а также с помощью хронорефпекссметра по его показаниям.
Доза где -замечена усталость отмечалась в ведомости.

В исследовании приняли участие 318 человек, от которых получено 
318 замеров. Среднее количество воспринимаемой информации в дозах 
определялось как математическое ожидание по указанной выше методике 

и получены следующие результаты:

при обучении в режиме контроля -  X = 43 дозы; 
при обучении в подготовительном режиме -  88 доз; 
гу)И обучении п заключительном режиме -  84 дозы.

При исследовании продолжительности времени непрерывной работы 

на контрольно-обучающих машинах в режиме контроля-.в исследовании 

участвовали 180 человек, получено 188 замеров, среднее время 

X = 46,3 мин. В подготовительном режиме получено 134 замера, 

среднее время X = 74 минуты*



/Наши исследования показали; что при внедрении элементов програм­

мирования и технических средств обучения в учебный процесс при 

подготовке учителей труда в педагогических институтах и обучении
I *

Автоделу в средней общеобразовательной школе:
L ускоряется, процесс обучения;

L сокращается время на изучение темы или. предмета;

I- улучшается успеваемость студентов и школьников;

! -  становится возможным дифференцированным подход к подбору учебного 

материала* ' *
-  учащиеся овладевают необходимым минимумом знаний, но наиболее 

сильные не. них более быстро продвигаются в учении и приобретают 

бол ее обширные и глубокие знания; .

-  методы программированного* контроля повышают объективность в
оценке знаний учащихся и позволяют более эффективно использовать 

учебное время; * .

-  становится возможным белее точно установить уровень знаний

по каждой теме, как они уовоены. о

. ' ‘ З А К Л Ю Ч Е Н И Я . '

Выполнение задач» предусмотренных "Основами законодательства 

Ооюва OOP и союзных республик о народном образовании" зависят 

прежде всего о* педагога, его идейной убежденности, профеооиональ- 

н о го  маоТероТва и общей культуры.

Хороша обучать автоделу и воспитывать молодежь мажет только тот 

педагог» Который обладает широким кругозором, владеет марксиотско1- 

денядоией методологией * хорошо знает современное состояние препо­

даваемого предмета и Смежных *0 ним дисциплин, глубоко разбирается 

в вопросах педагогики, психологии, автотракторной техники и посто­

янно отремйтЬя пополнять овод знания, совершенствует свое npojiec- 
оиональноо мастерство,



г

Выдвинутая в начале иооледованйй рабочая гипотеза: “Могут ли
.

активизировать учебный процеоо элементы программирования при 
сообщают студентам /будущим учителям трудового обучения/ и 

учаигмоя школ учебны* материалов и иопсльзовании техническое 

оредотв в обучении и какая будет их эффективность при ивучеыии 
автодела'1 почти Полностью подтвердилась.
Применение элементов программированного обучеш1я в сочетании с

* 4

тэхтп  оними средствами показали Их выоокую Эффективность, направ­

ленную на повышение уопеваемооти отудентов и школьников При 
изучении автодела.

Учитель авТодала должен уметь Так организовать занятия» чтобы 
вызвать Интерес учащихоя к изучаемому предмету. Наиболее уопешное 

обучение идет тогда, когда оам учебный предает» желание овладеть 

им* заставляет учащихоя учиться,
На занятиях по' автоделу учитель должок раокрыВать оущнооть 

Причин дорожно-транопортПих пройашеотвий, совершаемых по вине 

водителей автотранспортных орьлотв, широко освещать передовой 

опыт обучения автоделу и эксплуатации автотранспортных средотв, 
накопленный в нашей отраие и за  рубежом.

Исследованиями уотановлено» что изучение автодела в средней 
общеобразовательной школе доступны учащимся старших класоов» как 
традиционным способом, так и с применением элементов программиро­

вания и технических продол обучений, В этом случае включение 

автодела в Программу трудового обучения не сужьат ого технологиче­
скую чСоТt а позволяет эффективнее Попользовать выделяемое время 

на обучение, существенно расширить политехничеокий кругозор 

учащихоя.
Провененные последования показали, что наиболее высокая успевае­

мость студентов /будущих учителей трудового обучения/ и учащихся 

средних общеобразовательных школ достигается в том случае, когда



в учебный процесс обучения автоделу введет элементы программиро­

ванного обучения с контрольно-обучающими машинами и другими техни­

ческими орепствами обучения, сочетающиеся о подготовительным и 

заключительным режимами обучения,

Эффективность формирования автомобильных понятий, умений и 

навыков ва многом зависит от общего уровня трудового обучения в 

данном учебном заведении, 0 этой точки зрения формированию авто­

мобильных понятий способствуют следующие условия:

а/единая, технически доступная терминология при изучении основ 

Наук и в трудовом обучении;

-б/научн^-обоснозанное руководство и контроль оо стороны препода­
вателя!

В/нормирование во времени по качеству выполнения автомобильный 

упразднений на контрольно-обучающих машинах и их оценка!

• г/применение элементов программирования в сочетании о информацион­

ной и контрольно-обучающими машинами̂  

д/методичеоки правильное руковсщотво при практическом обучении 

войшвнию автомобиляj

в/иоподьэование учабно-иагллдш# поообий при формировании 
понятий и умений}

и/койотруировавде действующих макетов и моделей по устройству 
и работе автомобиля о элементами программирования} 

э/введение элементов программирования в действующие охемы электро 

оборудования автомобиля» оветофора и т,п* 

йиэдрениа в учебный процесс оовременныч оредотв и опоосбов сыуче- 

ния автоделу позволит снизить количество часов, отводимых для 

подготовки учителей трудового обучения и водителей автомобилей из 

чйола учашихоя средних общеобразовательных школ, значительно 

повысив качество их специальной подготовь.



Исследования показывает, что
•циграммированию поддаются не только

правила дородного движения. но ио и устройство автомобиля и- другие
предметы, изучаемые студентами п еш т™ ,.,,• педагогических институтов при
подготовке учителей трудового10 °°учения и при обучении автоделу
учащихся средне общеобразовательных акал.

Наибольшая заинтересованность wim Uvaaib Учащихся к программированному
обучению на контродьно-обучаюших j  j а.ии.лх ./.алииах отмечается в ток случае,
если в машине установлены дозы о ответами розный, по своей слои-
носги. Установка доз только с трудными ответами не стимулирует
работу студентов и школьников, приводит к быстрому их утомлению

и неуверенности в свои си .а , в преодолении возникших трудностей.'
На основании проведенных исследований модно утвер;хдать, что

формированию автомобильных понятий способствует 0Б0Щс5ШКЛ способ

обучения, интегрирующий в себе подготовительный и заключительный

режимы работы на ксптродьно-обучаацих машинах с элементами програм­
мированного обучения, которые позволяют создавать учащимся само­

стоятельную деятельность и способствует эффективному восприятию 

изучаемого материала.

Использование .элементов программирования и технических средств 

обучения мобилизует вникание учш&кся, активизирует и ин’генсифйШ&-. 
рует учебный процесс, что в конечном итоге в значительной маре 
способствует повышенно успеваемости студентов и школьников и 

повышает культуру труда преподавателей.
Диссертант принимал участие в проведении семинаров и теорети- 

ч!ских конференций, а тыейе выступал на научно-практических кон­

ференциях б г г . Киеве, ларьковз, . итемяре, Борисполе, Броварах по

вопросам трудового обучения и безопасности движения автомобилей, 
с сообщениями о результатах исследований.
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